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Supersix
La EvO?
Scende a...
695 grammi

L'evoluzione del top di gamma della casa
statunitense scende sotto la barriera

dei 700 grammi nella taglia 56. Tubazioni
piu snelle, costruzione con controstampo
interno in schiuma e latex, e tanti altri
espedienti per irrigidire (ma rendere allo
stesso tempo confortevole) una struttura
studiata per soddisfare gli agonisti...

Pl sicastres tniederto Mauro Cugola

ONTALDOD TORINESE = "Evo
sra per “evoluzione”, e riferito
a Cannondale che nvede ¢

corregge il suo cavallo di banagla, i Su-
persix, significa arrivare di poco soprail
chilogrammao di peso

Un valore di per s¢ comunissimo. Di-
verso se si pensa che comprende § 695
grammi del telaio (nella taglia 500 e i 315
della forcella. Il Supersix Evo, gid intra
visto sotto le mani di Vincenzo Nibali al
lee Classiche del Nord e ai corridori del
team Liguigas al Giro, @ la grande novind
del 2012 della casa staruniténse, arrivact
al quarantesimo anno della sua amivied
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L'obienivo dei tecnici & sta-
o quella di bilanciare quat-
ey Fanrori che insieme contri-
buiscon al comportamento
globale della bict. Pacliamo
di peso, rigiditd, assorbi

mento degh uiti @ aerodina
it
La tecnologia Balllstec

per la posa degli strarl di

compasito ha fano si che si

potessero ridurre 1 diame-
trl, mantenendoli tondep-
giantl. Cuestuliimo tpo

di profilo, infat, & quello

che meglio media le ne-
cessitd di avere una strut-
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tura solida con un peso leggero. 1 095
grammi della taglia 56 d'altro canto par-
lano chiaro, Se poi si considera anche il
posizionamento strategico delle fibre,
ecco allora che of froviamo di fronte ad
un telaio I:'hl:' vanla un 'I'.!['l]'l‘HFHP rl:}:ll.i'ld
th/peso di 142,3 newton-metro/angolare
su chilogrammeo. Sono valor che risulta-
no dai testd di un laboratorio indipen-
dente, lo Zedler Fahmad Technik che si
trova in Germania, e che incorona il Su
persix Evo come il telaio attualmente
con il valore migliore in tal senso.

A contribuire alla rigiditi ¢i sono tan-
ti piccali espedienti castrurivi, Tra
questi, sicuramente guello sul quale
vale la pena soffermarsi & la zona dei

Forcellini allestiti
in un pezzo unico

Nella foto piccola a sinistra si vede
In spraccate della zona del forcelting
del carvo posteriore. Somo costruini
in nin prexzo unico che oltre ad
aumentare la rigiditd di guesta zona
permette un visparmio di reso di 34
grammni solo in quesia zona,

A destrea, fl particolare oriestamento
degli arizzontall del carrvo. Nella foto
in alle, una delle colorazioni del
Super Six FEro. 8 anche la Liguipgas
Team Replica, € ben due varianti
di fibra a vista in finitura satinata,
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Tubazioni snelle
e rinforzi interni

I prafiif per comaditd possana
essere definit! tondeggianti, ma si
frafta frev o mageior frorle del cosi
di sezfond ellittiche che rariauo di
corlineeee Porientamiento. I il somno
stati snellitt grazie ad un metodo
di costruzione che comfaita
la struttura. A sinistra, la scatola
BEI0, mefle foto a destra la zona
Sromtale col frassageio fmlerno
del cava del freno posterfore,
aceanto i prafile dellorvizzontale
& dlellinnesio ded pendenti del carvo.
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Il telaio viene allestite con tre peza di-
versi: zona frontale chie comprende an-
che orizzontale ed obliguo; piantone
con gh innesti per obliquo e orizzontali
del carroy il carro posteriore

La fibra ultraresistente, la resing ed un
metodo di lavorazione complesso € a
tolleranze bassissime permene di avere
un telaio che, a livello di resistenza strut-
mirale, desce ad essere addirfmirm pin te-
nace del Caad 9 in alluminio.

Fartore comaditd... 1] sistema Speed
Save prevede un orentamento di fibre
strategico su aleune zone del piantone ¢
dei foreellini anteriorn e posterion. La
fessibilig in senso verticale contribuisce
a rendere la bid pid comeda, in modo
da assorbire al meglio le microsconnes-
stoni dell’asfalto. Senza dimenticare che
per come si innestano i pendenti dal
plantone, viens manienula una contint-
it che allunga la struttura e la rende pid
versatile nspetto alle sollecitazion vert-
cali.

Infine l'aerodinamica. La possibilita di
snellire i diametri ha coinvolto soprattut
to ki zona frontale, 1 tubo obliquo del 20
per cento, i foderi della farcella (con
gambo da un pollice & un quaro nell 2o-
na inferiore) del 15 per cento.

La prova su strada ha confermaro so-
stanzialmenre quanto esposto in presen-
razione. La bici risulta pit che mai rigida
saprarmuno se sl pensa al suo valore pon-
derale decisamente basso. Un mezzo

Il progettista ci illustra un aspetto del processo produttivo...

Per ogni singolo telaio si utilizza
un controstampo in schiuma e latex

Il tedesco Peter Denk (nella fotol e
Vingegniere che ba disegnato i telato
& planificaio il processo produttivo
per il Supersix Evo. E' anche un ap-
Jassionealo ciclista mamaco dei ma-
leriali e della legperezza. La sua fBici
alinale? Una Supersix Evo, manco a
dirla, con componenti molto ricercati
che arriva a spuntare un peso di po
co superiore i guatire chilf e mezzo,

Ma comte si € rinscili a scendere co-
517 -LYipende da maleriali e disposi-
Ziame: (1 wnd primiissima persione
erdveline arrivaft a 370 grammi, med
non era rigido abbastanza. Si deve
evitare di compromefiere resisfienza ¢
prestazione. Altrimenti basterebbe so-
lo ragliere qualche strata. ,.»,

Il processo & complesso ¢ ragione
velmenite costosa, «Per ogni tolaio non
cf limittamo a disporre le fibre allin-
terng dello stampo. Crefamo un con-
trostampo (nterno in una schiuma
simife al polistirolo ricoperta pof di
latex, che Inseriamo dentro lo stampo
principale per compatiare al meglico
le fibre. Ema per opni singolo telaio.

'

che & scamante pitt che mai quando la-
vora in simbiosi con lu “propoa” guarni-
tura, la Hollowgram in alluminio (un
classico dellalio di gamma Cannondale)
che si muove su una scatola BB30, La
struttura nantiene la propria fedehd alle
sollecitaziond imposte in ogni frangente.
City vale anche in discesa, dove previo
U assena corretto ¢ un po’ di abitudine
ad un mezzo che sard giocoforza molo
leggero, sl riesce a comreggere a waiems-
ria a piacimento anche ad ale velodnl
Due par e vale Ia PENA SPEn lerle sul
sistema Speed Save. [a hici provam da
ne aveva il gruppo Smam Red e le more
RSy, dungue un set molto rigido anche
se g profile basso, Gisttrova pur sempre

It questo modo perd, rispetto al nor-
male palloncine preumatico, possia-
mo variare al meglio anchbe gt spes-
sori fnterni e le forme. Infatti le tuba
stond fterne pofremmo definirie 30
Butted, con variazioni di spessore su
tutte @ tre I dimensioni-

Curiosfta, .. Cuanto s pud scendere
ancora con il peso? -Forse in futuro
ghrcore W e, ma stemio frrossimi ol
limite strutitirale per il carbonio-.

di fronte ad un telaio da corsa nato per
comrere, eppure 'onentamento strategico
delle fibre contribuisce non poco ad as
sorbire meglio le sconnessioni di asfalt
danneggiati, il che migliora l'aderenza e
conseguentemente la trazione, a mag-
glor ragione sul passo in pianura,

La hiciclenta dovrebbe essere disponi-
hile nei punti vendita gild a fine giugno,
Ma a che prezzo? La versione “base”,
con Sram Red e componenti della fami-
glia 5lk (e ruote Ksyrium Elite} dovrebbe
aggirarsi intorno ai 4500 euro. A salire
gli altri allestiment, tra cul una “Ulrima-
te” com tubazioni ulterdormente selezio-
nale ¢ componentistica superleggern

Mauro Cugola
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